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Beschouwingen bij het nieuwe treinbock van de N. . B.S,

nieuwe dienstregeling met ingang van 22 mei 1977,

In de nicuwe dienstregeling van de NM33 die op zondag 22 mei
in voege komt,zijn meer dan anders,verbeteringen aan de trein-
verbindingen aangebracht,Wij geven hier een bondig overzicht,
zonder al te veel in details te treden.

De uurregeling verscheen in ons voriz nummer,en in bijlage vindt
U cen foldertje,met meer détails.De verbinding is nicuw op het
ganse trajekt,behalve voor 1lijn 42 tussen Gouvy en Rivage,waar
hij een bestaande omnibustrein vervangt.Tal van toeristische
plaatsen worden aldus zonder overstappen bereikt.

Lijn 16 _=_35.

Op werkdagen drie dagelijkse verbindingen zonder overstappen

tussen Antwerpen en Hasselt, en terug.

Deze treinen doen ook het station Aarschot aan,zodat in dit

station van rijrichting wordt veranderd.Decze treinen zullen

gereden worden met diescl driewagenstellen van het type 4000,

dic destijds aanseschaft werden voor Antwerpen-L.0. - Gent-Kortri jk.

Er wordt ccn nicuwe treinverbinding ingelegd tussen Mechelen on
de Kempen,Om 7u.19 vertrckt de trein uit Turnhout met bestemming
Mechelen, aankomst Sul3,met stops tc Tielen,Herentals con Licr.
Bulten de aansluitingen te Mechelen naar Brussecl,Leuven en
clders,geelt deze trein in Herentals aansluiting met cen nieuwe
trein uit Mol naar Antwerpen. Vertrck Fols7u.16,Herentals 7u, 35.
Tijdens de namiddag vertrekt de trein om 17v.25 in licchelen;

de stopplaatsen zijn dezelfde als 's morgeng,met aankomst in
Turnhout om 18u.19.In Herentals is de aankomsttijd 17u. 59, cn
hier is dan weer aansluiting voorzicn naar lol.

Lijn 25.

e ===

Op zaterdaz en zondag zal cr clk uur een nicuwe scmi-direkte
trein rijden tussen Antwerpen en Brussel, cn omzckeerd,waar er
vroczer soms cen direkte trein reed.Het weekeindschena geeflt
voor deze 1lijn aldus vier klokvaste verbindingen.

vertrek aankomgt

Brugscel 7ad Antwerpen CS.
direkte trein uur A+ 407 uur B + 20
omnibus uur A+ L3¢ uur B3 + 41
Beneluxtrein uur A+ 09 uur A + 46!

nieuwe scri-direckt uur A+ 26! uur B + 07"



vertrek aankomnsy
‘ - Antwerpen €3 Brugsel Zd.
direkte trein: uur A + 13° “Tuur A + 53
omnibus uar Ao+ 230 uur B 4+ 20"
Benelux wur A + 4560 uur B + 23"
nieuwe gemi-direkt uur A + 52° uur B + L3

Lijn M0,

De Uurregclln*en van de treinen op de 1ijn Luik-lMaastricht wordt
zodanis ”ew1321”d dat er in Maastricht cen oversta ptlJo van

5 min. wordt verzekerd voor de Intercity Maastricht-Amsterdam
cen vice-versa. In Luik-Guilleming blijft de verbindine vn rzekerd
met de treinen van en naar Brusscl,

Do rochtst reckse treinen die elke zomer de Ardennen verbinden
met Knokke on sBlankenberge,zullen vanaf 22 mel het ganse jaar
rijden,Hierdoor ontstaan het ganse jaar twece direkite treinen per
uur tussen ur sgcl en Bruzze,ecn verbindinz die nu allecen op do
gpitsuren bes ond wen WCChL%brC ksge trein Jemelle=3 lankenberg
zal met ecen VlCPwa“OQSEOl reeks 800 worden gZercdon.

Lijn 50: a,

Tlgqcnskqé'Vakanti“D srinde(22,5 ~ 18,9) krijet Brussel een
non-stop trein naar Cogtende,op zaterdag en zond laz, Pon OnBUh met
stop in Centraal cn Zuid,en Fsd aankuIOu.)OaforL\s Tad - O,M5u.

en aankomst fbns 21u, 54, Wordt met cen 800 aercden

Lijnen 59 = 50,

Antwerpen krijst ecn non-stop naar de_k0ﬂoor“, op zaterda
cn zonday tijdens do vakantieperiode,met cen £00. VbrLLu.p uv 19,

5O

en aank. Slankenb:Su. 28, Terugrit, vertr. 19u,. 23, aank. fn: 20u. 31,

Tijn 50 big,

ein e ©5 e em T 1 e e e s e

] L}

Op werkdagen van maandas tot vrijdag, is cen nieuwe direkte ver-
binding voorzien tussen Denderlaauw, Aalst en Cent.De nicuwe ver-
binding is de verlenging van de bestaande stoptrein tussen
Brusscl-~Z2d en Dpnd““lﬂa1w via Ternat, op de uren dat er zeen
direktc trein rijdt nanr Adinkerke.Stopt %o Aalst,Lede;Wetteren
cn Gent.

liet de nicuwe diens tr geling zullen op zaterdag en zondag terug
Ttreinen rijden tussen uWWL““lkluuS en Nocnelenn

Rl S~ 4 )

ugsen lochelen cn Leuven wordt op zaterdas en zondas een klok-

vagte dienst ingcricht.In beide richtingen cen trein per uur,
afwissclend een direkic cn cen omaidustrein,

Lijn 65. _

Op deze 1ijn wordt de snelheid op lPO Tm/h gebracht,waardoor
de ritduur met 4 minuten wordt inzekort.

Lijn 90 bis

Op het baanvak,ﬁat_ﬁnﬂergen wordt van.maandag tot vrijdas de
klokvagte dienst veralgemeond.Aat vertrek op het uur + 19',en
a.

I~

a nkagoLbon ob het uvur + 53'. Bergen vertr.op het uvur + 117,

met aankomst t'te Aat op het uur + L,
Lijnen 139 - 161D,

In elke richting worden op werkdagon tweec nieuwe verbindingen
(ziec verder ondcraan olz 8)



9.3
Spoorwegzegchiedenis, .
DE STOOMLOKOMOTIEFR TIPE 98 BIJ DE N, M.B.S3.

1< Inleiding.

Door het Verdrag van Versaillles in 1919 werden aan Belgié een
aantal dultse lokomotieven toezekend als herstelaetallng voor
tijdens de oorlog veroorzaakte schade.Daaronder waren 53
lokomotieven van de Pruissche bouwreeksen T 16 en T 16.1,
later genummerd in de reeks 9%.In 3¢lzié kregen ze in

1924 de aanduiding: tipe 98,

In Duitsland omvatte de reeks .T 16, 342 eenheden en de reeks
T 16,1, 1236, De laatste reeks onderscheidde zich van de eerste
door talrijke verbeteringen,waarbij we voornamelijk een betere
ketel, en verschillende verbeteringen aan het drijfwerk
vernoemen. Z¢ warcen voor personen-~ en goederentreinen op
‘hellingri jke 1ijnen bestemd.,

2 Karakteristieken.

teide reeksen waren zware tenderlokomotieven, die in het begin
van de 20° éeuw ontwikkeld werden,Deze machienes,zonder
loopassen, kregen vijf gekoppelde drijfassen,om het grote
rijvaardige zewicht op' t¢ vangen.Hierbij werd speciale aandacht
besteed aan het feit dat deze lokomotieven bochten met een
straal van 200m, m0@sten kunnen beri jden.Deze loks, die in

de laatste voersgiles cen maksimalce snelheid van 65 km/h
behaalden,moestén op vlakke baan cen trein van 2530t. aan

35 km/h kunn e - Slepcn terwijl bij ecen helling van 25°/oo

een trein van 335%t. aan 20 kn/n moest kunnen getrokken worden
Een overzicht van de trekkracht vindt U op tabel 1,

Bij de T 16 die zebouwd waren tussen 1905 en 1913,was de

derde as aanoodfevan,ulg een asstand van 5800 mm, , werd,
voor-het némen van de bochten, de cerste en de laatste as zd
gebouwd, - dat ze 26 mm, naar beide zijden kon uitwi jken.

Bij de ecrste lokomoticf echter,nr 9801, was de vierde as aan=
gedreven.De- ketel, 20800 kg, HMdroow aen dfu& van- 12k¢/cm2

De gmrootste 6001mntar be ur$agu_h1 erbij 1500 mm,Hij omvat

152 (T.16) en 137 (1,16,1) kxleinc vlampi jpen,terwi jl het
aantal grote vlampijpen 21, recsp. 22 bedraagt.

Beide cilinders met cen doormbu 2r van 610 mm. 21Jn uitwendig
en horizontaal aancchracht. Het raam bestaat uilt 25 mm, sterke
~platen.De remblokken wordon door luchhdruk bedlend enkelvoudig
op de cerste en de vijfde as, en dubbel op de overige w1elpn.
Hiervoor is cen remrescrvoir met inhoud van 400 lltor voorzien.
“Vooride overige technische gegevens verwiizen wij naar tabel 2.

3- Loophaan,

Van de 53 verworven 1ohomotleven waren er 17 van de recks T 16

-gebouwd tussen 1905 on 1913~ , rw:gl de 36 overizen dot

de reeks T 16,1 bchoorden. Deze A jn, zoals tabel 3 aangeef

door Schwarzkopf in Berlijn gebouwd tussen 1914 en 1918 o

In Duitsland licp de levering verder tot in 1924,

B8ij hun opname in de Belgische SDOOVWL”ﬂ watschappij werden

de lokomoticven over Vcrschlllcndo stelplaatsen verdeceld.

In Antwerpen-Dam deden ze het zware verkeer tussen verschillen-

d¢ plaatsen in de haven, en ranzccrde zc in het vormingsstation

Antwernon Noord, Sorteringswerkzaamnheden onderhieldon zo ook

in de vormingsstations van 3ru: 30, Latour, Luttre,3ergen,

Fuizen, Ronet on Schaarbeck. In ao tolpWaatq“q Luik-Guillemins
en Ans, aanvankclijk, en Kinko crpols ¢n Ans nadien,werdeon ze

ingczet als lichterlokomoticven op de sterk ﬂelloaqo vlakken
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tussen Guilleming en Ans.Zc losten hier de oudere vierassige
lokomotieven van het tipe 20 af.

BiJ het uitbreken van de tweede wereldoorlog waren ze als volﬂt
verdeceld:s Ang: 5 lokomoticven; Antwerpen-Dams 3; Latour: 6;
Luik-G: 18; Berszor n 43 Ronet 4;Schaarbeck 4,cn in de volgende sta-
tions één lokaﬂrug,h,hulzcn en Lubtre.0p dat ogenblik waren reeds
5 lokomotieven buiten dienst gesteld: 9001 9oll 9829, 9834 cn3s.
Bij het uitbreken van de oorloCr stond de 9812 in de Oostkantons,
waarschlgnlljk in Fontzen.Zc¢ werd door de Duitsers metecn als
herwonnen cizendom heschouwd en hernummerd in 94.489,stp Aken.
Reeds in 1940 moesten de¢ cerste lokomotieven afgegeven worden,
cn vijf werden eor vanuit Halle ingezet.De overlwon moesten worden
teruﬂv geven in dric ObrlOqu resp.van 17 dec,'41 tot.12 feb, '42,
26 fco,'42 tot 31 mrt '42, en 25 jun., '42 tot 31 jul,'42,Aldus
zingen cr 10, 25 en nog eens 7 naar de heimaat terug r, T1jdeng de
oorlog is de plaats van inzet sterk aan schommellngﬂn onderhevig,~
maar dec meeste lokomotieven belandden in het Oosten,het huidige
Qost-Duitsland, en zclfs in Polen, Voertien loks kwamen terecht
bij de dircktie Oppeln(Oost-Duist and)tprwijl andere, eveneens
in het huidizc Oos tnDultlepd terechtkwamen in Halle ( 5)-
_Dresden ( 4 3 en Konigsherg ( 4 ).In Oostenrijk kwamen er 8
terecht,dic 1n Wenen dienst deden,terwijl cr 4 werden ingezct
in Karlsruhe.liog tijdens de oorlo" werden chkele van hun in
Erfurt (DDR) en Keulen ( 3D ) 1n"o@ot. =

Na de ocorlog kwamen cr 12 naar bul“lO Gurua,un wel de nummers
9805, 9616, 9819, 9840, 9843, 9GLS, 19,9854, 98658,9868,
9875 cn 9896,A1 deze lokomotleven waren doOr de geallicerden
terugzevonden in de cdoor hun bezotte gebleden,o.a.,Stuttgart
en Minchen,In de franse zone bevond zich de lok die bHij het
hegin der vijande llehbdvn inzezet werd door Aken-West,nl.
de 9812,die nog steeds haar Duitse nummer droem:9h,489,
waardoor men nlot aan tcruqqup dacht.Z¢ is door de DB op

18 maart 1955 in Iudwigshafon buiten dienst gosucld

De meeste lokomoticven echitcr bleven achter in Oost-Dultsland
en Polen,en. ze werden nict teruzzegeven.Degenen die zich in
Dresden bevonden,zijn door dc DR omgenummerd in- 94,1801 tot
94,1609 cn 94,1811.Zc dcden dicnst tot in 1971.De andere
lokomotieven zijn vooral ingezct aan het Oostfront,en bleven
aldus in Rugsland of Polen achter,Waarsehi jnlijk zijn ze -
door de PKP benuttizd gowcest.Twee loks bleven in Oostenri jk
achter (9624 en 98“1) on werden cor -gesloopt in Amstetten
(26° Junpl )53 )en Hutteldors (17 avr.1953) .

In 1946 werden de 3Bclzische lokomotieven hernummerd,met vijf
cijfors ingtede vier.Hierbdlj dient opgemerkt dat de vermiste
lokomotieven hierbij betrokken werden,zodat cr gecen volledige
nummerrecks ontstond.De hernummerinzg vindt U teruwz in tabel 3.
Effektiolf hebben slechts 12 gtuks de nicuwe numering gedrazon.
De naar Belzié terugfckcor&b lokomotieven kwamen terug in dienst
in de stelplaatsen rond Lulk.Zc vervingen er deze van het

type 99 (ex. Nord Be 2lge) dic tijdens de tweede oorloz voor

de lichterdienstoen instonden op de hellende vlakken, Nqasm deze
funktic werden ze ook nog ingezet in het vormingsstation van
Kinkempois,en ze toch ook noz gerezeld te zien waren ald
rangeerlok in Ans o¢n Voroux-Goreux.Als verdeling in de stelplaat-
sen kunnen we aanhalensKinkempois, nrs:  98029,031,035,043,045;
Luik-Guilleming: nrs 98,005, 006, 028 en 040, ?

Deze diensten werden Ult“LVOOTd tot. in de zestizer jaren.

De laatste Belzgische 16 ig. in 1964 buiten dicnst gmesteld.
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Tabel 1 - Trckkracht.,
a. Reeks T 16 - Goedercn.
km/h 20 25 30 35 iy hs
helling gewicht van de trein in ton.
0 °% 40 2180 1765
2 9/ 1805 1500 1270 1055
59/, 1580 1290 1055 890 760 640
10°/,, 905 740 605 510 Lhy 5 370
20°/,, 465 375 305 255 215 180
25°/50 365 295 235 195 165 135
b, Recks T.16.1 - Pcrsonen,
km/h 20 25 30 35 4o s
helling gewicht van de trein in ton.
0 /s (
2°/ o 1260 1065
Plep 1215 1010 855 735 625
10°/,, 850 685 565 480 410 350
20°/,, 430 345 280 230 195 160
25°/0o 335 265 -215 175 . 145 . 120
c. Reeks T 16.1 - Goederen,
km/h =~ 20 25 30 35 ho - ks
helling zowicht van de trein in ‘tor. -
0°/50 2530 = 2065 = 1665
29/ 00 : 1695 1415 1190 990
5°/¢0 " 1485 1195 990 835 710 600
10°/., 650 680 . 560 475 ko5 340
20°/ 5 - 430 3400 275 230 195 160
25°/ge- 335 265 215 175 145 120
Tahel 2 - Technische gegevenss
T 16
Asindeling: E
effektief: 17
nummerings 9801 9802 9803
9805 9810 9811
9812 9814 9815
9819 9827 9829
ggg% 9835 9839
Bouw jaar: 1907 - 1912

50
1460
895
550
320
150
110
50 55
13
910 78
540 A6
300 26
135 11
100 -
50 55
1370 11
635 70
510 43
290 25
135 11
E
36 |
9809 9813
9818 9824
9836 9837
980 9841
9843 9B
987 9848
9853 9854
9850 9859,
9863 9G4k
9866 2867
9870. 9876
9887 9895
1914 - 191

15
0

5
0

0

T 16

98156
0828

9638

9842

08l15

9849

9856
9862

9865

9868

98860

9896
g

60

1105

670
Los
225
100

!l
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Herkomst:

liddellijn v.d.cilinders:

;
1] QT | e
Zuigerslag:

@ drijfwiclen:

loopwielen vooraan
@ loonwielen achterann:
gtand van dc cilinders:
maksimale keteldruk

roogterlenzgte:
roosterhrecdte

0
0

roogteropnervlaktes
verwarminzsoppervl. haard
verw.oppervl, totanl:

oververnittingsonpervlaktes
aan kolens
ann water:s

Inhoud
Inhoud
trekvermosens

Rijvaardig gewichts

Belasting per ass 1°

lokomotiefgewicht led

Lengtes
Hoogte:
Uurvermogens

max. snelh. voorult - achteruit:

b g e e e e -

Mo

ok

ca cm

20
30
Lo

50

In)
&

ey B

Proussen
610 mm
660 mm
1550 mm
uitwendig
12 kz/cme
2289 mm
965 mm
2,22 m2
12,15 m2
134,14 m2
1,4 m2

2,0 off 2,5 %.

7 m3
10185 xe
72,600 ke
15,560 kg
14,500 kg
16,500 kg
14,100 kg
14,700 ko
60,200
12, 500
4260 mm
. 1070 PK

kg

M

Tabel 3 - Leveringsgezevens:

nr bouwj. type  nr(Dd)
9801 1907 T 16(2)8101
9802 1912 T 16 8102
9603 1911 T 16 8103
9805 1909 ¢ 156 8105
9609 1916 T 16.1 8109
9810 1911 T 16 8119
9811 1909 T 16 8117
9612 1911 T 16 8112
0613 1918 T 16,1 3117
9814 1912 T 16 811k
0815 1910 T 16 8115
9816 1917 1 16,1 8116
o817 1912 1 16 8117
9818 1918 T 16,1 38118
9619 1909 T 16 8119
9824 1914 1T 16,1 5124
9827 1911 © 16 812y
9828 1913 D 16,1 £128
9829 1907 T 16 3129
9834 1909 T 156 @ 0134
9835 1909 T 16 8135
9836« 1915 T 16.1 3135
9637 1gll T 16.1 8137
9636 1ol4 T 16,1 8138
9839 1909 T 16 8138
9340 1914 T 16,1 81hb
9841 10156 T 16,1 8146
o8z 191% T 16,1 8142
983 1917 1 16,1 8143
oBll 1916 T 16,1 Silh
o8ks5 1916 T-16,1 81lks
9846 1910 T 16 8146

gzeleverd aaons

Hamburg-Altona
Konigsbers
Erfurt

Halle

Hannover
Hamburg-Altona
ogsen

Keulen

Stettin

Miaingz
Hambuez-Altona
Hannover
Kculen
Hannover
Brfurt

linlle

srlurt

Brogslau
Breslau

Halle
Hamburg-Altona
Hamburg-Altona
Brealau’

Basen

Keulen

Halle

Halle

Keulen

Keulen

Breslau

40 / 40 km/h

fabricksnr: nr nd'46(})

B2 mem
4932 (98.002)
L6568 (98.0073)
Bl 93,005
5995 (96.010)
L5556 (98,010)
L2569 -
L6665 (88,012)
6695 (98,013)
4858 (98.014)
N5l s (¢8.01%)
6377 08.016
4820 (98,017)
5696 (98,018)
hio1 08,019
5537 (96,024)
olily (08.027)
5120 (98,028)
4095 —
n2386 - man
128 .
5766 (98.036)
5509 (98.037)
5510 (98.038)
L4403 (96,039)
55304 28,040
6073 (90,041)
6088 (96, 012)
6089 08,043
6071 (98, 044)
6072 08,05
L 5h.g (98, 046)

Preusscn
610 mm
660 mm
1350 mm
uitwendig
12 kg/cm?
2316 mm
268 mm
2,22 m2
11,61 m2
126,99 m2
45,27 m2
3 t.

S m3
14185 kg
81,200 kg
16,120 kg
16,240
16.230
16,170
16,060
63,770 kg
12,560 mm
4240 mm

1070 PK

66 / 60 km/h

kg

o
ke
ke

ke



G
9847
o848
98k¢
a

9053
96 5l
9856
9858
9859
9862
9863

7}
Q664

9566
9867
5868
9870
5576
9880

(1)

1916 T 16,1 38147 Keulen 6074 (98.047)
1916 T 16,1 8148 7 Keulen 6075 (93.048)
1917 T 16,1 8149 Keulen 172 08,001
1947 1 15,1 8153  Keulen 6361 (98,004)
1915 T 16.1 815k fgsen 5727 96,006
1915 T.16.1 8156 Tssen 5729 (96.007)
191 Mm,16,1 81586 Breslau 5356 8,008
1016 T.156.1 8159 Elberfeld 6076 (98,011)
1916 7T,16.1 8162 BElherfeld 6079 (98,020)
1918 T,18.1 6163 Kassel 6823 (96,021)
1918 T,16,1 8184 Esgen 5963 (98,022)
1916 T.16,1 8167 Rssen 59656 (96.023)
1916  T.16.1 8166 fssen 59675 (93.025)
1918 T,16.,1 3167 Hlberfeld 656385 (98,026)
1916 T.15,1 81868 Elberfeld 666 8,029
1916 7T,18.1 8170 Eesen 5969 (98.030)
1915 7T,16.1 8146  Tgsen 5623 93,031
1917 T,16.1 8180 Zgsen 6100 (96,032)
1017 7T.16,1 8187  Esscn 6201 (98.033)
1918 T.16.1 8195  fsgen 6692 (93.034)
1918 T,16,1 6196  FEssen 6693 98.035
tusgsen haakjes nummers: lokomotieven die vermist

z1 jn.Ze zouden

gekregen hebben,
(2) Aandrijving op 'de vierde as.

zeplaatste
volgens de

geschriften de aangegeven nummers

Tabel 4 - Verblijf lokomotieven tijdens de 2° wereldoorlog.

nr

9802
2603
5605
26800
0610
9612

O Co
W

S e s e
D U0~3 O\ -

\ND\D\D\C\G\D
D CDCOCoCE

\O\O
coC
N
£\0

0627
Q8298
6636
9337
0858

9839

2840
98L1
9Ch2
Qg3
96k 5
Q346
Gl
)
o048
9849
9853

stelplaats afgestaan aan: tijd verblijf bij opmerkingen.

vodr oorlos (1) einde-oorlos
(2)

Luilk RED Karlsruhe 2 (R) DR 94,1811
Luik RBD Oppeln Iy (R) PKP ‘
Latour ]380 Karleruhe 2 Stuttg. (B=A) terug nr Selgid
Tuilk }BD Oppeln by (R) PKP
Tuilk RBD Oppeln I (R) PKP

? MA Aachoen Cochem (7) bulten dienst

Ludw, Hafen 1955

Tuik Oppeln Ly (R) PKP
Latour RBD Oppeln 3 (R) PKP
Bergen BD Oppeln 3 (R) PKP
Tuik RBD 'Wien 3  Stuttg. (B-A) terug 15-2-46
Lavour RBD Halle 1
Latour RED Dresden 2 Dresden (R) DR 94,1801
Luilk RBD Wien 3 Stutts. (B-A) terug 15.2.46
Schaarbeek RBD Oppeln 3 Amnstetten(R) b.d.Oostenr.
Ronet RBD Konigsberz 3 (R) PKP of SZD
Luik RABD Konigsberz 3  (R) PP °* szd
Ronet RUD Oppeln 3 (R) Kp
Tuik R3D Karlsruhe 2  Dresden (R) R 94,1602
Bergen R3AD Opoeln 3 Zittau (R) DR 94,1803
Ans R3D Opneln 3
Antw.D.3S. RED Wien 3  Stuttgart(BA) torug 8-3-46
Tuik R0 Oppeln l (R) b.d.0ostenrl jk.
Luik R3D Oppeln L (R) PK :
Ronet RBD Wien 3 Stuttz. (B-4) terug 15.2.46
il RBD Dresden 2 Dresden (R) DR 94.1304°
Ans terug 15.2.46
Tuilk R3BD Oppeln Iy (R) PKP
Latour RBD Dresden 2  Dresden (R) DR 94,1805
Luik RBD Wien 3 (R)
Antw.D.S. RBD Konigsherg 3 terus nr Belgie
2ereen RBD KoOnigsberg 3 (R) PKP oFf 37D
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9854 - Schaarbeck 3BD Oppeln 3 Minchen(B-A) terus 10-4-46
9855 Iluizen 2RD Halle 1 Drcsdbn (R) DR 94 1806
9558 .Schaarbeck RBD lilen 3 Stuttg. (B=A) terug 11.3.46
9659 ILuik RBD Halle 1 Dresden (R) PXP of SZD
0862 Ans RBD Konigsberz 3 (R) PKP od SZD
9863 Antw.D.B. RBD Oppcln 3
9864  Ronct RDD Dresden 2 Dresden (R) DR 94 luO7
086) Bergen RBD Dresden 2 Dresden (R) DR S4,1808
28 66 Srugge RBD Halle 1 Dresden (R)
9867 Schaarbeek RID Oppeln 3
9866 -Tuik 02N Karlsvuhe 2 frank®t (8<A) terug nr Belsieé
9370 Luik R Konl,QOp“f 3 (R) PKP od SZD
9876 Ans RBD Konigsbhers 3 teruz nr Delgid
9880 Luik RBD Dresden 2 Dresden () DR 94,1809
9837 - Luttre R1D Halle 1 Dresden (R)
9895 Ans RED Konigshers 3 (R) PKXP of 87D
9896 Latour RTD Wicn 3 Stuttz. (B~A) terug mei U7
Gebruikte afkortinzens RBD = Reichshahndircktion
DR = Deutsche Reichgbhahn(DDR)
PP = Poolse Staatsspoorweszen.
SZD = Russische 'Staatsspoorwesens,
(1) 1 = afzestaan ‘tussen 9 nov, “40 cn 2 dec. '40
2 = afgestaan tu“son 17 dec. 41 en 12 feb.l2
3 = ﬂjycstnan tugsen 26 Teh.42 en 31 mrt.42
b = pfgestaan tussen 25 jun.42 on 31 jul.d
(2) Bezettinzszones in Duitsland:
R = Russische zonos
' = Transc zono;
B-A = Brits-Amcrikaansc zonc.
Bibliozrarlfic:
Technlische fiche van de N.M, B.S. .
Die Baureihe 94 H.Wenzel;
Lok Magazin nrs 81 en 82;
Onze onversetelijke stomers P.Dambly.
Tongeren, januari 1977
J.Cagicr.

\

Niocuws dic natrezeling HMBS. (vervols van blz.2)
ingelexd tussen Leuven cn Louvain 1o Meuve, via O'*;,Qlcs.
Vorurohnbn te Leuven om Ou. ok en Su.32.Vertrck te Louvaln la
Nouve om 15u. 04 "on 16u. 53,

(RS-

(i

De klokvaste trein Brussel-Ottisnics-Wever wordt vervangen door
cen mndere klokvaste trein Brussel-0ttignics-Gembloers-Namen.
Vertr. Brusscel L.W. op . het uur +25"' ,aank. Mamen uur B + 10°'.
Vortrek HFamen op hot uur A + 53',met aankomst te Brussel L.i.
op het uur B + 37'.Hierdoor ontstaan elk uur twee verbindingen
tussen Drussel en llamen.

Bij al deme verbeteringen is het spiljtig te noemen dat de 1ijnen
53 his on 5 eecgchel n blijven,cn dat de rcchtstreekse
verbinding Antwerpon-iBlankenberge enkel tijdens de weekeinden en
in de vakantic hestaat.

in de vakantie hestaav Antwerpen,mei 1977

Jan Vermciren.

il
a

a
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TRAMPOST.,

Uit de Metropool : M, T, V, A,

Ma heel wat meruchten en ontkenningen is buslijn 3 bis(om het

nog maar cecns moeilijk en ingewikkeld te makent! )tussen het _
Centraalstation en het Lambermontplein gaan rijden,vanaf 2 mel'77.
Het stadsbestuur dringt evenwel aan op het instand houden van

de infragtruktuur voor 1ijn 8,

. Overigens gaat het gzespeel met de aanduldingen op de films
van do bussen onzehinderd voort, Lijn 25 die destijds bedacht
word met cen supplementaire 1ijn 25 hisg,inplaats van cen andcr
vrij nummer te kiczen,werd nu nozmaals aangevuld(bus 645) met
cen film met aanduiding 25 doorstreept en 25 bisg doorstreent.
Wic op de maatschappij kan daar zelf nu nog aan uit?
Waarom niet cewoon een 1lijn aanduilden,en zoals het altijd is
geweest en voor elke reiziger duidelijk,een ingckorte dicnst met
hetzelfde nummer van dc¢ bazisdicnst,maar dan doorstrecpt.
Is dat nu zo moeilijk? Voor de reizigers zijn dlc aanduidingen
cen noodzaak,speel er dus nicet meelDaar komt dan nog bij dat
de 25 doorstreept on de 25 bis doorstreept identiek dezelfde
tcksten hebben: 25doorstreept 1Wilrijk (Oosterveld)

25 bis doorstreept:J.dc Voslel

Groenplaats.

Licve Heerke,zect dat de MIVA...(verder vrije interprotatie!)

. Dc laatste dicnst op de korte 1ijn 3 werd op 1 mei sereden door
PCC 2022,Hopclijk was het slechts cen kort afscheild.

. De werken waarbij de 1ijn 12 cen vrije (?) baan krijzt temidden
van de Ton Ecckhovelei,zijn offivicel gestart op 12 april,

Bij deze gzelegenheid komt cen aansluiting van het Sportpaleils
(Van der Delftstr.) naar het stadion dc bestaande wissclstraten
verhogen,wat bhij grote manitestatics in het stadion,de tran-
diensten ten goede zal komer,

» Bvencens op 12 anril is begonnen met de werken in de Lange
Gasthuisstraat,waarbij de lijnen 7 en 8 in deze straat en ge-
deeltelijk op het kechels Plein,cen vrije trambaan krijgen.

. Op 15 mei 1977 ontasnoorde PCC 2049/% op ecn wissel van het
Groonplein,waarschi jnli jk door ecen foutief mancuver.Dat gebeurde
om 16.15u.0mstrecks 17 u, was alles terus normaal,

. Op 12 april 77 rced PCC 21456/7 achtzrop PCC 2155/7,aan de
vroegerc brug van de Lulthazen. Belde rijtuigen zijn beschadigd.

. Ben ernstiz busongeval deed zich voor met ab 564 op lijn 34

op 25 fch,'77, omstrecks 18u.30. De bus,dic van de Brouwersvliet
op. de Orteliuvgkaal draaide,eslipte on kwam tegen cen poal van

de straatverlichtling terecht.De voorkant van de hus is ongeveer
cen halve meter ingedeukt,

« Op za 12 mrt 77 hebben PCC 2025 cn 2044 uitzonderlijk dicnst
gedaan op lijn 2 als versterking tijdens een voetbalwedstrijd

op het Beerschotstadion.Ze¢ reden slechts cen cenkele rit,tunnel
inbegrepen,en zijn toen door andere uitzewisseld.

» Ingcvolge de herprofileringswerken van de Lange Gasthuisstr.
worden de tram- en bushalten van het Mechelsplein mecrdere

malen verplaatst,eerst naar St.Jorispoort, (13 mei) en nadien
naar Lge Gasthuisstr.t.o.v.hulsnummer 12-14, (23 mei), Bughalte van
lijn 9 wordt Huildevettorsstr. 42,

» Donderdasg 12 moi kreeg 1ijn 15 cen nicuwe halte op de Diks-
muidelaan,en wel op het pleintje van de Dianalaan,waar cen
wachthuisje geplaatst werd.De halte aan het huisnummer 178 vervalt.
« M,i.veMa 23 mel komt cen niecuwe dienstregeling in voege opn de
lijnen 1-2-3-14-7-9-10-11-12-15-16-17-19-20-23-24 on 31,

+ D¢ bussen die de eerste 1lijn 3bis hebben ingereden,zijn 621

en 622,311 jkens Miva-berichten vervoort de bus meer reizigers
dan de tramlijn 39.%Wic had anders verwacht?
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» Op 29 april 77 reden in  de laatste psits op lijn 39 .
de rijtulgen 2018 en ZOLQ Op 30 apr. reden de 2013 on de 2005.
In. Je avonduren hle de 2013 allo en over.Op de VOO;lﬂﬂith
rit Groenplcon - Lthbrmonunlbln - GT penp101n wag de 2022,
dic de laatste rit verzorgde op 1 m'f op 1ijn 3%,van cen
1ijnfilm 39 voorzicns 39 Groenplaats 1
_ . Zuid :
Het is waarschijnlijk de oe“vb maal in dc na-oorlogse Zeschie-
denis van d¢ Antwerpse tram,dat bij de cerste das van indieonst-
name van cen nieuwe 1ijn,de films op de rijtuizgen in orde waren,
Dat was dan het goval bij de £c¢l, besproken huglijn 3 bis.
Deze 1ijn filmt nu  CENTRAAY STATION
3 bis GROE 2LALTS
LUSAUL (2 JTD)
De halteplaten werden op mnandagmeorgen door IVP aangepast.
. Alle rijfuiﬁon van 1ij: _7 (2416 - 2105) zijn nu met =
MOJllO'OOD uitzerust t, eo kloin grijs doosje on  het dak.
. Sedert onlke 1o weken zijn PCC 2144 on 2145 bijna dagelijks op
lijn oin adi enst.
o On 20 april onsty cks 17u. kreos C cen asbreuk op
1lijn 12.D¢ bes LU“GL 110 dacht dat het o Q breuk van deo
vering was lict de el J rers overstavperd dn reed met de lese
wazen verder tot op he MLJKHQOOT fan der Delivstraat.De
hulowazren ontonoordo ordorwb\,vu vl a
wezen tor plaatsce hersteld,nadat hi cr do kraanwazen was
opg“tlld,“a 20u.word hot rijtuilyz nasr de CW zosleept.

ollgk ig dc defekte

UIT DE HOOMDITAD - i Lo Ve Ba

Vanaf 15 april 77 heeft 1ijn 103 de omloeidingssporen op het
%imonisnlpin in dicnst genomen.De nlaatsing van cen metalen weg-
viadukt is voorzien voor 22 auz. 77.0¢ verkeerslichton worden door
de tram beinvloed.Bovenleiding oude trajokt is wegeoenolien 16-17.4
« In verband met de metrobouw zal Iijn 103 ook in inderlecht
cen omlegzing krijzen. Tussen het Dapperheidsplein en hot
Meirrondpunt zal de tram nicet meer door de Paul Jansonlaan
rijden,naar worden omselezd via de VOpW"“ﬂostraat(LA tram 46)
en de d.glMHOU“GPt”“QLaBOOPQQ en oovenl 1&1n“ ZlJn oy hﬁt
ganse trajekt goplaatst,naar
van de hovenleldin: gceheound naar G*a nicuw Svstobm mot sterk
veregnvoudigde k‘bb”ﬂ‘ODlRﬂglﬂoyuOﬂl ook’ goocurd op het
'Swmonlﬂp101n,‘ ‘ o
. Scdert 22 of 23 april 77 rijdt lijn’lOl aan de Ninoofsgepoort
over nicuwe sporch,op oizen bed iding.De nicuwe halte bevindt
zich op degelide plant

e van de vroezere .. V. B, =terminus D cenNi.
« Vana? & april 77 rijden 3L“ll1DOu 29,6%,65,606,71 en 76 in

de Wolvengracht over con eison, vrije bqan links van de straat.

o Door de verkiczingon van 1/ apin reden cr gelode i 1Jtu1”en

op lijn 19.5inds 19 okt. 75 redon er op zondazen ﬁllcon 7000en
op deze l!Jngook met de vor1i021r'un van 9 okt.'76,

Llle metrogtations tussen Ste Kalelijne on lierode zijn in de
richting van dc huitenwi jkon 73 net bostemmimgsfilms,
Beaulicu en Tombers., ' :

« De op 15 Juml 76 ernstiz bos metrori jtuigen 119 en
152 zulle cn,zezien de hose kost i1 glechts hersgteld worden,
wanncer daar cen volgende recks metrorijtuigzen zal gebouwd
worden.Tot nu toe raden de 120 en 151 gzekonpeld,doch einde

o
april ig de 120 ﬁg 152 vernummerd,om cen meer homogeen stel
e vormens. _
. Ir blijken geschillen teo zijn tussen de IIVD en het smemeente-
bestuur van Groot-3Bijgaarden,wanrdoor de cindpuntlus van 1lijn
19 niet in dicnst kan komen.Deze zaak kan. nog wat aa anslepens,
» Gpce 7328 ig als cerste rijtuis ultzerust met con zelfklever
"l AGENT® in pleats van cen plaatjo. o
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» Alle rijtuigen van de reecks 700l=- 7830 worden amn heide zijden
uitgerust wet windschermen achter de bestuurder,

» Blj alle PCC 7000 - 7171 worden de pantografen,die vroeger
"col waren,nu zwart feschilderds

. Do GG 7902 ig tussen 10 en 106 mel tentoongesteld gewcest in
heu noglcrotaclo“ van lijn 90.De 7900en zullen nict mcer per
trein wordon vomvoord naar Ukkel-Kalevoet zoals voorhcecen,naar
met ecn door BN mebouwde wegtrein(32 wielen!) worden verzonden.
» De kberurlehoek op de Parmentierlaan (oude terminus van 45 en
39 doorstreept,bl] stp Woluwe,is op € april 77 definitief
buiten dienst gesteld,Hij was overbodig zeworden sinds de

stn Woluwe uitrijsporen in beilde richtingen heeft ”ekregCn,

. Op dit ogenblik wordt op de volgende plaatsen verder gewerkt
aan netrolijn 1: tussen Beaulicu on Domey, tugsen Tombers cn

de Woluwelaan en vanaf de zaraze Van der licerenstraat tot het
Dapperheidsplein,

. 0p ma 25 april 77 is duslijn 53 vana © ‘het 3Bockstoelplein ver-
lengd tot het Lﬂ_mbvukoos.(Univors ai: zickenhuis VUD)

De dazfrekwentie is van 25 op 20 minuten gebracht.De 1ijnfilm
ig nu als volgts: kleurens groen = Zrocil

N.O. HEEMBEEK N, 0. HEEMBEEK
PL, S30CKSTAEL 53 BOCKSTAEL PL
UAAnBEFKBOo LAAQ?EEK?OS

Samen met de doortrekkinzg van lijn 53 zijn de verlengde ritten
van 1lijn %6 tussen het Jochstaolplo1n en het Bruﬂmannz1ekonnu1
vervallen, Lijn 53 bediont het zickenhuis op eon vreemde manier:
hot normale trajekt komt niet langzs het zickenhuisg,maar langs de
kerk van Jette-centrum.iiaargelang de richting van de bus,bedient
zij het zickcnhuls hcen on weer via dezelfde straat (Brn.liasoin-
laan voor bussgen richiting N, 0.Hecembeck en G.De Greelflaan voor
bussgen richting Laarbee k@os) Tugsen Diclegem con Laarbeckhos
gebrulkt 1lijn 53 deo Tentoonstellingslaan en de recent aangelegde
- lancn naar he* zickenhuls,dic op de m”nuoonqtclllnwslaan uit-
komen,vlak tezenover de hom01nsc steenwes, In feltc zou de
Relo“emstraab de kortste wez betekenen,maar deze straat is nog
steeds cen middelecuwse Passoiwegﬂ

Motas In VeDOV-KOIRIER 8,blz 6 sloop in de tabel over de tram-
uithating van de MIVE con kicin fo out jo.3tn Renbaanlaan zet 9
7000en in op lijn 81 i.p.v. 7.Hot totaal wordt dan 21.

Voor 1lijn 32 is het duidelijk dat het totaal 18 moet zijn ipv.13,
Merk op dat met het indienst komen van de lente-Gienstregeling
op 9 mei 1977,voor alle tramnlijnen behalve 101 en 102,ce
verdeling van de rijtuigen voor de weekdienst veranderd is.De
zaterdaz—- cn zondagsdiensten blijven behouden.

. Len aantal +tramrijtuizen van de recks 7000 ZlJn o» verschillende
“ounten aangepast: 7055,7091,7100,7105 on 7124 ,4W1 ] komen

hierop teruz.

. 0D 19 en 20 feh.77 ziin do Sporon van de 1lijnen 39 en 44

(tot 30 jan '?5) yregsenomen op de Renalssancelaan.

. 0D 22,25 en 24 masrt zijn de sporen uitgebroken van de 1ijnen
39 en 0, (1ijn HO LOb 15 anril'd 8) in de Simon Stevinstraat en

do Karcl lMertelstraat.
Uit de Arteveldestad: . I1.V.G.

Enkelc tramberichtjes die wij tot op hoeden niet vermeldden ZlJn“
. Op 6 okt.'?6 ontspoorde PCC 47 op 1lijn 10,bij het krulsbun
Begljnhollaan - JrugsoooorbSurﬂat waar vroezer de Ty ﬂllJDOﬂ

3 cn 10 kruisten.De tram,dic volledig ontspoorde,vernielde

twee auto's volledig,en beschadigde ecn derde crnstla,met duurde
ruim cen uur voordat de tram horspoord was.

Do verbeterinsen die aan PCC 21 zijn aangzebracht, (nicuwe
bOSqurdOFUSbOOl verbotcrd“ thcwaLvoo vergrOuen van de

‘‘‘‘
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ook op andere rijtuigen aangebrachd, 0.,2.01,05, Oo lo cn 33.
et het vcr:rotcn van dc¢ qutobuslooo ig op & scru,'VQ
“bhegonneny et de afbraak van ecn: ~oceoltc van ‘het vroeger:tram-
denot.De sporen 14 £/t 17 ziin werwi jdert.De nicuwe ~cehouwen 7
- zullen ecn Oﬁoewvlahto van 2532 vierkanto meter beslaan. -
. Sodert ¢ Slultlﬂ" van dé De Smethrug op 3 se spt. 1976, word eon
bendeldion met bussel ingericht op het vervallen deel van 1ijn
1, tussen ﬂo Palinzghuizen con het Van novovonpleln Aan deze
toestand kwam ecn einde op 28 nov. ?o Vanaf die dag nam huslijn
,5 dat’ qtvhgo voor haar r’kgnln Zc rijdt nu via de Gezondhelds-
gtraat cn de Ferrerlaan naayr h'" ‘Van Beverenplein.Teruzrit lanze
GC'Ferrchawn ¢n Palinshuizen.De ~7evaarlijke brug Worut
volledis zesloopt,on zal hreder worden dan ze was, ot cen vrije
baan<v00r,a C“ﬂn;tom¢ﬂdﬂn van de brug. ‘

UUUTIQUOOfV””Oﬂ.

De’ “mv) Heefd bosliét haar bussen con meer modernc kleur td
soven. Dat zalu uiteraard geleideli jk gehouren.Op de tOﬂtOOQob 1
ling die op 17 junri haar deuren opent in vWoluwe, zal de cers pfe
te zion zi'jntonder blauw, (WT nu rood 1is ) bovenaan or aan,

het ““ﬁool*b wat nu kreen lo,On de bruine band dic er nu door-
1003- wordt dan wit.Over deze tp-coonetﬂ1lln¢ krlgfb U mee
nicuwsg in ons nummer van Jhﬂl ot JN11=1HJUSTUQ.DL cqtoons Ol1LQ”
h113¢ t“ouwens‘opun tot 15 oktbbe ,en het ~aat noz nict om

de OLJlC'ClG opcning van het nieuwe twemwuﬁﬂum;

SPOOARSLAGS - VeBOV'~ spoorwegenkrant.

R e L “ﬂﬂ—mﬂ—mn=—-ﬁmma—mamﬂ

In verband t beperkte plaatsruimte VefschlJnt er deze maand
slechts cen bbDGrkL“ DOOfw”"onkrwnt Miettemin zal dit euvel

jrulm choots vergoad Wordgn in ons volgzend nummer,dat oms strocks
10 juni zal hosteld worden,

. Muscumlokomotisvens, : o ' - '
In de sty Leuven van de NMBS ‘zijn volzende lokomotlevop Voo
een LOjkom ti7 spoorwesmuseum bowaard:
Type 1 snr 1.002 - mercstaurcerd,
tyoe 7 snr 1039 - gcrestaureerd in Kessel Lo;
type 102 nr 10. 018,waarvan de restauratic cerlang zou kunnen bezinnen;
type 12snr 12,004 ,zeresta aurcerd Lo Antwprpen=Dam maar nict
' WWJVH&rle,WQ” oM bontoon'stelll]nfr van Antwerpen-Dam,Gent
on AO“trle in 19765
type 16 snr 16,042, restauratic ver gevorderd;
type 18:inr 18051, gerestaurcerd in 1965,un toen tentoonzesteld
' _hlg de a¢slu1t1qg van het stoomtijdperk 'in Drussel INd,
en ip' 1976 te Jrusscl Zd on lechelen; (50 jasr NMBS)
nr- 1151,is in zcer slechte staat,wacht op herstelling;
nr ))QOZO,Tvro taurcerd in bruine livrei van voéoér 1930;
nr 6, 045,uiterlijk is hersteld in 19756,mear vcrkcort
_ 1lot in ‘staat om ccht tréinen te slepen;toch rlgvuuro
e Zounr 290l3.,ons welbeke nd,L” in Schaarbeck bewaard

3
J L

tyne
typoe

1
.
Iypo 't

vo oo =4

o\\n s

B

T -iEen ket cl van ¢en tybp ?),OOTSUTORkplle budoeld voor db wor rkeroon

"De Iiijlpaal”,staat nu in stp Leuven;. '

cen kopndeel van ecn dricledize. motortrein type 6 sl in 1976

Korcrle overgehracht; :w .

-gen. type 71,vroeger typ‘ ?1 ovcrv hracht uit licrelbekes
~-gen. v1cr1 ediz stel uit 1935 B

Verder zijn nog voorzicn: cen D-lok. van dc Andre Duhontmijn te

Haturﬂqhel,JLstemd voor de toeristische spoorlijn van dco :

driec velleien; verder nof "eén’ spe lchor»lok(031ndollnﬂ C)Ulb

do kole nmljn van ﬁﬁ“lnﬂun Alg vobrﬁ01wan staan enkele opgeknantb
¢;C.L:pijtuizen in quvbn,

In lionceau staat hos cen type wl/@h zondor Loopplotanwon dic. tot

in 1973 als Vc“wlauuHoa“” verwarmln‘shcmoJ te Charler01 Uo‘

L

it

,G‘ .



9. 14

gebruikt werd.Wij verzocken hierbij onze leden om zichtgegevens
omtrent lokomotieven,rijtuizen, wagens,secinen overwegbarelen...
te willen mede delen aan de redaktie.Op die manier kunnen wij
een hulp zijn voor de NIMBS,dle trouwens beslist heeft,waardevol
historisch materiecl van sioping te vrijwaren.

« Ben zeer interessant nicuwsjec mogen wij onze lezers alvast
niet onthouden.Wij verncmen zopas dat met ingang van de nieuwe
dienstregeling op 20 mei 1978,opnicuw reizisersverkecr zal wor-
den ingericht op lijn 19 ( Antwerpen-Hercntals) - Mol - Neerpelt.
Opdracht is al gegeven om de lijn te verbetercn on de snelheid
op te voeren tot 90 km/h.De stad Antwerpen van haar kant dringt
er sterk,op aan dat spoorwezgverkeer tusscon het Scheldebekken

en het Rijnland terug zcherwaardecrd zou worden over do vroegero
1ijn Antwerpen ~ Monchen-Gladbach.Ben stap in die richting

1ijkt ons bovenstaande beslissing toch wel te zijn,al zijn we
zeer zcker nog niet zo ver dat er cen hernicuwde dienst over de
ganse 1lijn voor 1978 op het vrozramma staat.

VeB0V-KRANT., - Verenigingsnicuws,

Mededeling van onze penninzmcester:

1977 is reeds ver gevorderd,maar toch zijn er nog een aantal
leden die hun bijdrage over 1977 niet hebben voldaan. (375 fr)
Wij verzoecken dringend dat degenen waarvan het lidnummer hiocr
volgt,dat onmiddellijk zouden willen doen. .
76018 - 76032 - 75054 (NL) - 76071 - 76073 on 76091,

Vergeet hot nu cens nict,beste vrienden,vandaaz nog doen!

Het ckstra-nummer van VeBOV-KOERIER,dat in oktober 1976 verscheen
is nog niet uitgeput.Het nummer kan bhekomen worden door over-
making van 60 fr.op onzec rekening te Antwerpen of £1 4 op

onzc¢ rekening te Osscendrechit-Putte.Dit ckstra-nummer bevat

28 blz. en verscheen in drukvorm,verlucht met talrijke foto's.
Ult de inhoud: 50 jaar lijn 24 to Antwerpen, de clektrische
lokomoticf type 20 van de NMBS, Rolleond matcericel van dce
Brusselse Metro,en de Verplaatsing van het station Antwerpon-Dam
in 1907.Gezien de grote investering,zouden wij het prettiz
vinden dat de voorraad wat zou inkrimpen.Dit kan tovens zoed
meevallen als propagandc voor onze VeBOV.Wie doet mee 2

De Ardennenckspres bestaat! Ingesloten zenden wij aan onze leden
een foldertjeo,met nauvwkeurige dienstregeling,liij overwegen de
mogeli jkheid in mroemsverband cens mee te rijden.Daarover later
mecyr. Is U vrij,wacht‘dan nict en za ecns op ontdekking!
Bonjour la Francc,voici la VeBOV. i
Mogeli jk maalkt U deze zomer cens cen uitstap naar Frankrijk,of
misschien zelfs verblijft U or een weekeinde.Nu de stoomtraktiec

op de SNCP-11ijnen vrijwel uitzestorven is,willen wij U graagz
inlichten over stoom. bij do toeristische 1ijnen?Vandaar in bijlage
cen vouwblad,dat ons bereidwillig is toegezonden door ongze
zustervereniging in Frankrijk,de"Pédération des Amis des

Chening de Fer Secondaires" Zoals U op het kaartje van FPrankri jk
kunt zien hecft cllke streck wel haar lijntje.Helaas komen deze
voor ééndagstrips vanuit onze noordeli jke streken wel niet in
aanmerking,maar cen bezock aan €én of meerderc lijnon is best

te kombineren met een doortocht van het land,op weg van of naar
het zuiden,Overigens geeft de FLA.C.S, ook ccn Fraai tweemaandc-
1ijks tijdschrift uit. Inlichtingen: "Secrétariat M ALC.S.,

27,rue de Colombes, F - 92600 - Asniérces. Vermeld U dan a.Uu, D

ook dat U 1id is van VeBOV ?Franse Toeristischoe 3noorlijnen -

“warm. aanbevolen!

Het Trammuscum van Schepdaal is oponiGa eor cons hecn!
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